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Mark Cleobury,
Mitglied der Geschdftsfiihrung,
Knorr-Bremse Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH

LIEBE LESERIN, LIEBER LESER,

wenn am Vormittag des 20. September der traditionelle Messerundgang startet,
liegt der Nabel der weltweiten Bahnindustrie genau hier: auf dem Berliner Messe-
geldnde, in den 41 Hallen der InnoTrans 2016 und ihrem wahrlich gro8ziigigen
Aufengeldnde. Einen groBen Marktplatz der Méglichkeiten wird es dort in den
folgenden vier Tagen geben. Keinen besseren Ort, um ganz nah dran zu sein am
Puls der Branche.

Das Herz von Knorr-Bremse schldgt mit — an insgesamt finf Standen und mit
den drei Leitgedanken ,Value Added Innovation’, ,Life Cycle Solutions” und
,Connected Systems”. Wir prasentieren lhnen einen aktuellen Querschnitt un-
seres Produktportfolios, allesamt Losungen, die den Schienenverkehr noch
sicherer, komfortabler oder effizienter machen. Ich denke dabei etwa an eine
neue Kompaktbremse fir Guterwagen, die speziell auf besonders gewichts-
kritische Anwendungsfélle hin konzipiert ist. An die iCOM-Produktfamilie, mit
der wir die bisher systemspezifische Diagnose auf das gesamte Schienenfahr-
zeug ausdehnen. An ein innovatives neues Tursystem fur Nahverkehrsziige oder
unsere vielfdltigen Modernisierungslésungen.

Lassen Sie uns aber in dieser Informer-Ausgabe auch ein Stlck weit Uber das
Messegeldnde hinausblicken. Nach St. Petersburg zum Beispiel, wo wir gerade
unsere Schienenfahrzeugaktivitdten in Russland an einem Standort zusammen-
fuhrten — und unsere Kollegen vor Ort schon wahrend der Inbetriebnahme den
ersten Zugsatz Hochgeschwindigkeitsbremsen instand setzten. Uber einen wei-
teren Ausbau, ndmlich den unseres Standorts im tirkischen Ankara, berichten
wir im Zuge eines interessanten Klimasystemprojekts. Die so wichtige ,First Ar-
ticle Inspection” (FAI) ist dabei erfolgreich gemeistert. Der Hochlauf der lokalen
Montage hat bereits begonnen. AulBerdem stellen wir Ihnen unsere neuen Mul-
tisystemangebote vor. Das Modell reduziert unter anderem die Elektronikkom-
plexitdt und vereinfacht die Projektabwicklung.

Ich wiinsche Ihnen einen guten Start aus der Sommerpause
und eine interessante Zeit mit dieser Ausgabe!
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Mark C/e-obury




News

NEWS

iCOM MONITOR: ENTWICKLUNGS-
PARTNERSCHAFT IM REGIONAL-
VERKEHR

Es ist die erste Entwicklungspartnerschaft dieser Art: Seit August
ist iCOM Monitor testweise in drei Regionaltriebziigen der DB Re-
gio unterwegs. Sie unterstitzt den Betreiber bei einer moglichst
optimalen, weil zustandsbasierten Instandhaltung der verbauten
IFE-TUrsysteme.

Das System greift dazu auf die in verschiedenen Fahrzeugsyste-
men verbauten Sensoren zu, etwa solche fur die Detektion von
Offnungs- und SchlieBzeiten, Temperatur oder Beschleunigung.
Intelligent und mithilfe von Algorithmen verknlpft, generiert
iCOM Monitor daraus Statusmeldungen und Wartungsempfeh-
lungen. Der konkrete Nutzen: Kunden erhalten so frihzeitig Hin-
weise darauf, sollte die Wahrscheinlichkeit eines Ausfalls ansteigen

—und koénnen rechtzeitig notige Schritte einleiten. Das erhoht die
Betriebszeiten und vermeidet unnétige Zugausfallzeiten. Betrei-
ber sind mit der iCOM Monitor also in der Lage, von der klassi-
schen Instandhaltung zu einem zustandsbasierten Wartungsan-
satz Uberzugehen.

KNORR-BREMSE UNTERZEICHNET PARTNER CHARTA VON ALSTOM

Definiert ein Konzern seine Ausrichtung neu, wirkt sich das in aller
Regel auch auf die Zusammenarbeit mit den Lieferanten aus. Im
Zuge der,Strategie 2020" hat Alstom deshalb seine Erwartungen
an die Lieferanten Uberarbeitet. Zusammengefasst sind sie in der
neuen ,Partner Charta” Sie erldutert etwa die Art der Zusammen-

arbeit und den gemeinsamen strategischen Ansatz. Beim interna-
tionalen Suppliers Day Anfang des Jahres im indischen Chennai
griffen Knorr-Bremse und Alstom zu den Stiften und haben ihre
langjdhrige Zusammenarbeit mit der Charta-Unterzeichnung auf
eine neue Ebene gehoben.



NEUER LOOK UND NEUES INTERIEUR

Seit dem Jahr 1990 ist die Schwedische
Staatsbahn SJ AB mit dem Hochgeschwin-
digkeitszug X 2000 unterwegs. Derzeit
lauft ein umfangreiches Modernisierungs-
projekt der 227 Wagen zdhlenden Flotte.
In seinem Rahmen wurde die Swedtrac
RailServices AB, eine Service-Tochter der
Knorr-Bremse AG, mit der Modernisierung
von Interieur und Exterieur beauftragt.

Swedtrac stattet die Wagen mit neuen
Sitzen, FulBbdden, Wand- und Deckenver-
kleidungen, Innentiren sowie Kiichen und
Toiletten aus. Ohne Einschrankungen bei
Komfort und Bewegungsfreiheit wird da-
bei die Sitzplatzkapazitdt um 15 Prozent er-
hoht. Eine neue Aullenlackierung beschert
den Zugen auBerdem eine neue Optik.,Wir
sind sehr stolz darauf, diese bei Geschafts-

reisenden und Touristen so beliebten Ziige
modernisieren zu durfen’, kommentierte
Micael Zetterquist, Geschaftsfihrer von
Swedtrac AB, den Auftrag. ,Damit kénnen
wir unsere auferordentliche Leistungsbe-
reitschaft, starke Kundenorientierung und
hohe Qualitédt im skandinavischen Markt
unter Beweis stellen

KNORR-BREMSE ENTWICKELT MOBILES BREMSPRUFGERAT
FUR AAR-MARKT

Mi8-AAR lautet die Bezeichnung eines neuen mobilen Bremspruf-
gerats, das Knorr-Bremse aktuell fir den AAR-Markt entwickelt. Das
System besteht aus bewdhrten Komponenten, die jedoch auf den
AAR-Standard hin adaptiert und ausgelegt sind. Das,Mi8" ist leicht
Zu transportieren sowie stofSfest und im Temperaturbereich zwi-
schen -10° Fahrenheit (-23,3 °C) und 130 °F (54,4 °C) einsetzbar. Das
intuitive und benutzerfreundliche Bedienkonzept und die indivi-
duell anpassbaren Anzeigen und Ausgabemaoglichkeiten machen
das Gerat extrem benutzerfreundlich.

Das Bremsprufgerat generiert ein eigenes WLAN-Netz, um die Be-
dienung auch via Remote Control durch etwa Tablet oder Smart-
phone zu ermdglichen. Die durchgefiihrten Messungen werden
gespeichert und kdnnen fir spatere Analysen auf anderen PCs de-
tailliert ausgewertet werden. Ende dieses Jahres wird der,Mi8"-Pro-
totyp in die Erprobung und den Feldtest gehen und voraussichtlich
ab Mitte 2017 verflgbar sein.







ALLE AUGEN AUF BERLIN

SIE IST DAS GROSSE FORUM FUR
|NNO\/AT|ONEN, der Branchentreffpunkt B

E S—
schlechthin und die international bedeutendste Fachmesse ﬁ'
fUr Schienenverkehrstechnik.

Auf der diesjahrigen InnoTrans wird auf internationaler Ebene kom-
muniziert, was den Markt in Zukunft bewegt. Alle 41 Hallen des Berliner
Messegeldandes sowie das Gleis- und Freigeldnde mit seinen 3.500 laufen-
den Schienenmetern sind restlos ausverkauft. Knorr-Bremse ist mitten-
drin — mit innovativen Neuentwicklungen, intelligenten Vernetzungs-
l6sungen und einem exzellenten Service-Portfolio.
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+NOCH SICHERER, NOCH KOMFORTABLER,
NOCH EFFIZIENTER"

NALUE ADDED INNOVATION LIFE CYCLE SOLUTIONS" UND
,,CON NECTED SYSTEMS” sind die Leitthemen des Knorr-Bremse Auftritts auf der InnoTrans

2016. Dr. Martin Lange, neuer Vorsitzender der Geschaftsfiihrung der Knorr-Bremse Systeme fir Schienenfahr-

zeuge, erldutert den Hintergrund.

Herr Dr. Lange, was erwarten Sie in der
Woche vom 20. September in Berlin?
Zunachst einmal freue ich mich, Knorr-
Bremse auf der InnoTrans vertreten zu dir-
fen. Selbstverstandlich bin ich gespannt
darauf, unsere Kunden zu treffen. Und
natdrlich freue ich mich auf die an diesen
Tagen im Fokus liegenden neuen Produkte
und Kundenlésungen. Nirgendwo sonst
sind die Innovationen der weltweiten

Schienenverkehrsbranche so zentral wie
alle zwei Jahre hier in Berlin!

Welche Innovationen hat Knorr-Bremse
mit dabei?

Alle aufzuzdhlen wirde an dieser Stelle
den Rahmen sprengen. Denn unsere Ent-
wickler waren auch in den vergangenen
beiden Jahren wieder Uberaus aktiv. Im
Mittelpunkt stehen Produkte und Systeme,

die bei Fahrzeugbauern und Betreibern im
Passagier- wie Guterverkehr echten Mehr-
wert generieren. Dazu gehort etwa die neue
intelligente  Luftversorgungsanlage, wel-
che die Luftaufbereitung am Fahrzeug an
seinen aktuellen Betriebszustand koppelt.
Oder das innovative Nahverkehrstirsystem
der IFE: Es ist sehr kompakt, bringt kiirzeste
Offnungs- und SchlieBzeiten zustande und
arbeitet extrem zuverldssig. Treffende Bei-



spiele sind auBerdem die neue modulare
CCB-3-Bremsanlage sowie die ,CFCB Light”.
Hinter Letzterer verbirgt sich eine neue

Glterwagen-Kompaktbremse fir beson-

ders kosteneffiziente Anwendungen. So
verschieden die Produkte sind, so haben sie
doch Grundlegendes gemeinsam: Sie ma-
chen den Schienenverkehr noch sicherer,
noch komfortabler, noch effizienter.

- CREATIVE SYSTEMS - GLOBALLY

Aus Betreiber-Perspektive sind nicht nur
die Produkte selbst interessant, sondern
vor allem auch ihr Service.

Dieser Tatsache tragen wir mit unseren Life
Cycle Solutions” Rechnung. Beiihnen stehen
Verfugbarkeit und Effizienz im Fokus — und
zwar Uber das komplette Fahrzeugleben
hinweg und bei méglichst geringen Lebens-
zykluskosten. Ganz gleich ob wir dabei von
klassischen Services oder wirtschaftlichen
Modernisierungslosungen  sprechen: Die
High-End-Technologie und das ausgefeilte
Know-how eines erfahrenen Partners wie
Knorr-Bremse ist bei beidem unerldsslich.
AuBerdem konnten wir mit der Ubernahme
der Schienenverkehrssparte des Bremsbe-
lagspezialisten TMD Friction unser Portfo-
lio um ldrmarme organische Bremssohlen
erweitern. RailServices prasentiert auf der
Messe die neuen Service-Angebote hierzu.

Was verbirgt sich hinter dem Leitthema
»Connected Systems”?

Moderne Schienenfahrzeuge sind hoch-
komplexe Systeme. Mit der steigenden Kom-
plexitdt wachsen jedoch auch die Heraus-
forderungen fur ihren effizienten Betrieb.
Unsere Losungen zur intelligenten Vernet-
zung der fahrzeugseitigen Systeme nen-
nen wir deshalb ,Connected Systems”. Beim
Fahrzeugbauer spiegeln sie sich in einer Ef-
fizienzsteigerung wider. Betreiber erzielen
bei gleichzeitig gesenkten Betriebskosten
eine hohere Verfligbarkeit des Zuges. Riick-
grat sind dabei die Zugsteuerungslésungen
(TCMS) des anerkannten Spezialisten aus
dem Knorr-Bremse Konzern, der Selec-
tron Systems AG, die eine offene System-
architektur ermdglichen.

Unter dem Leit-
thema Connected
Systems prdsentieren
wir unsere Lésungen
zur intelligenten

Vernetzung der
fahrzeugseitigen
Systeme.

Dr. Martin Lange, Vorsitzender der
Geschdiftsfiihrung, Knorr-Bremse
Systeme fiir Schienenfahrzeuge GmbH




INNOTRANS BERLIN 2016

GERNE UBERREICHEN WIR IHNEN
IHRE PERSONLICHE EINTRITTSKARTE fur die

InnoTrans 2016 in Berlin. Wir freuen uns, Sie an den funf Standen von
Knorr-Bremse begrii3en zu dirfen, und winschen Ihnen einen
spannenden Messebesuch.

-
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Kunden + Partner

DER RICHTIGE SCHRITT

BISLANG WAREN DIE ZUGE FUR TOURISTEN UND PENDLER AUF
MALLORCA UNTE RWEGS, jetzt werden sie fit gemacht fur den stdfranzésischen Pendlerver-

kehr. Mit dem neuen Trittsystem steuert Knorr-Bremse ein SchlUsselsystem bei, das beispielhaft fir die Vielfal-
tigkeit von RailServices-Modernisierungsldsungen steht.

Mehr als 20 Jahre haben einige der Zige
bereits auf den Drehgestellen. Ein Alter
also, in dem sich durchaus die Frage nach
dem Zeitpunkt fur die Verschrottung stel-
len kann, zumal die alten Dieseltriebziige
wegen der Elektrifizierung nicht mehr be-
noétigt werden. Oder eben nach einem Kon-
zept fir eine Modernisierung fur einen neu-
en Einsatzzweck. Bei den Zugen, die viele
Jahre auf der Ferieninsel Mallorca vor allem
Touristen und Pendler transportierten, fiel
die Entscheidung fur ein zweites Betriebs-
leben. Nicht mehr auf der Mittelmeerinsel,
sondern an Frankreichs Sudkuste in und
um Nizza. Eine komplett neue Innenein-
richtung ist fur die acht Doppeltriebziige
vorgesehen, dazu neue Toiletten und Platz
fur Fahrrader. Bis hierhin gehoéren die Um-
bauten zum klassischen Modernisierungs-
repertoire.

Die groBe Herausforderung sind allerdings
die unterschiedlichen Bahnsteighthen
auf Mallorca und in Nizza. ,600 Millimeter
liegen zwischen ihnen’, berichtet Andreas
Klein, der die Engineering-Seite in enger
Abstimmung mit dem Knorr-Bremse-
Standort in Frankreich verantwortete. ,Das
Problem I6sen wir, indem wir jede der Tu-
ren mit einem Trittsystem ausstatten.” Es
besteht dhnlich einer kleinen Treppe aus
zwei Stufen. Die obere ist fest verschweif3t,
die untere fhrt vor dem Offnen des Tursys-
tems aus und klappt wieder ein, nachdem
die Turen geschlossen sind. Die pneuma-
tische Versorgungsleitung der Turen liefert
auch gleichzeitig die Energie fur die Bewe-
gung der Trittstufen.

KOMPLETTE INTEGRATION
INS GESAMTSYSTEM
FAHRZEUG

Bestimmende Themen bei der Auslegung
stellten die Sicherheit der Fahrgaste dar, das
Lichtraumprofil der Ziige sowie die Uber-
prifung der tatsachlichen Bahnsteighdhen.
Teile der neuen Strecken fuhren durch alte
Tunnel und Bahnhofe. Zudem mussten die
Tritte und ihre Aufhdngungen so konstruiert
sein, damit auch bei engen Weichenradien
ausreichender Abstand zu den Drehge-
stellen herrscht. Die Tritte sind auRerdem so
gestaltet, dass samtliche Gerdtschaften un-
terhalb der Turen weiterhin gut fr Service-
tatigkeiten zugangig sind und die Lésung
dennoch an allen Tiren gleich aussieht. In
die Festigkeitsberechnungen der Trittstufen
als Ganzes sowie der einzelnen Kompo-
nenten flossen samtliche maogliche dyna-
mischen Zustdnde der neuen Nutzung ein.
Das System der beweglichen Stufe besteht
aus betriebserprobten  Standardkompo-
nenten, wie Knorr-Bremse sie auch im Erst-
ausristergeschaft verbaut. Dass sich die
RailServices-Ingenieure gleich mit um die
geometrische, elektrische, mechanische
und pneumatische Integration der Tritte ins
Gesamtsystem Fahrzeug kimmerten, lag
auf der Hand. Wir sehen uns da als Binde-
glied zwischen dem Wunsch des Kunden
und einer optimalen Turnkey-Solution’, sagt
Klein. Die Integrierbarkeit ins Fahrzeug ist
ein wesentliches Kriterium fur die Auswahl
geeigneter Tritte.

Zunéchst sichern Versuchsfahrten mit Hart-
schaum-Modellen der Anbauten die Kom-
patibilitdit mit dem Lichtraumprofil auch
unter Realbedingungen von Strecke und
Fahrzeug ab. Im November werden die ers-
ten Trittstufen in den Prototypenzug ein-
gebaut. Anschlielend folgen die restlichen
Fahrzeuge.

A Beider Entwicklung eines neuen
Trittsystems durch RailServices geht
es um Millimeter.







Kunden + Partner

UMFASSENDE PAKETE
AUFEINANDER ABGESTIMMTE KOMPONENTEN UND SYSTEME, eine

planbarere Projektabwicklung und schlussendlich eine unkompliziertere Zulassung — die neuen Multisystem-

angebote von Knorr-Bremse bieten Fahrzeugbauern attraktiven Mehrwert.

Dass die ,Time-to-Market” immer kurzer
wird, also die Zeitspanne zwischen Pla-
nungsbeginn und Indienststellung von
Schienenfahrzeugen, ist in der Branche all-
gemeiner Trend. Gleichzeitig werden Zu-
lassungsanforderungen komplexer. Umso
wichtiger ist es fur Fahrzeugbauer, dass sie
bei ihren Projekten mit erfahrenen, struk-
turell gut aufgestellten und allen voran
lieferverldsslichen  Subsystemlieferanten
zusammenarbeiten. Flr Fahrzeugbauer,
die das konsequent umsetzen wollen,
gibt es den neuen Knorr-Bremse Multisys-
temansatz.

Maoglich ist dies durch den Ausbau des
Produktportfolios, das mittlerweile etwa
in Form von Steuerungskomponenten
und Bordnetzumrichtern deutlich Uber
Brems-, Tur- und Klimasysteme hinaus-
geht. Das Fahrerassistenzsystem LEADER,
Scheibenwisch- und Waschsysteme sowie
Sandungssysteme sind weitere Beispiele.
Knorr-Bremse ist dadurch in der Lage, die
im Konzernportfolio vorhandenen Produk-
te in Form von Multisystemangeboten zu
vertreiben: ein Angebot Uber eine Vielzahl
aus Funktionalmodulen zusammenge-
stellter Systeme.

REDUZIERUNG DER .
ELEKTRONIKKOMPLEXITAT
VEREINFACHT PROJEKT-
ABWICKLUNG

,Dem Kunden kénnen wir unterschiedliche
Knorr-Bremse Systeme vorintegriert anbie-
ten und damit weitere Synergien nutzen,
die ein Einzelsystemansatz nicht bietet”, er-
klart Frank Uder, bei Knorr-Bremse Systeme
fur Schienenfahrzeuge fiir den Vertrieb von
Multisystemangeboten verantwortlich. ,Sie
befinden sich auch auf Projektmanagement-
ebene in einer einzigen zentralen Koordina-
tion — mit samtlichen Vorteilen, die daraus



A Eines der ersten anlaufenden Multisystem-Projekte: die Flirt3-Plattform von Stadler Pankow fiir aktuelle

Projekte in Stuttgart und mit der S-Bahn Rhein-Ruhr.

entstehen! Gerade bei interdependenten
Systemen lasst sich eine Uberlappung von
Schnittstellen bereits von Lieferantenseite
her vermeiden — und Lésungen umsetzen,
fur die es bislang die Koordination verschie-
dener Lieferanten brauchte.

Neben der vereinfachten organisatorischen
Komplexitat bietet der Ansatz auch eine Re-
duktion der Elektronikkomplexitat aktueller
Zuge. Sie ist der hohen Diversitat der Sub-
systeme geschuldet, speziell bei der Integ-
ration ins Gesamtsystem Zug.,Dabei treffen
unterschiedliche elektronische Bussysteme
und Systemkonzepte sowie diverse Ser-
vicewerkzeuge flr gleichartige Aufgaben
aufeinander’, erklart Stefan Soyka, Leiter
Electronic Systems Engineering. ,Dies fuhrt
zu einer aufwendigen Inbetriebnahme und
zu hohem Aufwand bei der Wartung der
ZUge!

Der Multisystemansatz stellt hier eine deut-
lich effizientere Losung dar. ,Sie gelingt,
weil die umfangreich getesteten, vorinte-
grierten und aufeinander abgestimmten
Subsysteme nach gemeinsamen Konzep-
ten entwickelt werden und Fahrzeuge mit

einheitlichen Softwaretools gewartet und
in Betrieb genommen werden kénnen”. Die
Folge sind verkirzte Inbetriebnahmezeiten
und eine vereinfachte Instandhaltung.

ERSTE MULTISYSTEM-
PROJEKTE LAUFEN AN

Fur die Flirt>-Fahrzeugplattform von Stad-
ler Pankow wird Knorr-Bremse die Brems-,
Tur- und Klimasysteme sowie die Zugsteu-
erungselektronik fir die aktuellen Projekte
Stuttgarter Netze und S-Bahn Rhein-Ruhr
liefern.

Fur vergleichbare Systemumfange ist Knorr-
Bremse zurzeit fir diverse Fahrzeugplatt-
formen weiterer Fahrzeughersteller im Ge-
sprach.

© Stadler

MULTISYSTEM-
ANGEBOTE -
AUF EINEN BLICK

- Ein Angebot Uber eine Vielzahl
aus Funktionalmodulen
zusammengestellter Systeme

- Planbarere Projektabwicklung
durch aufeinander abgestimmte
Komponenten und Systeme

- Effektives Management komplexer

Zulassungsanforderungen

- Vorintegrierte Systeme machen

Synergien nutzbar

- Vereinfachte organisatorische
Komplexitdt geht mit reduzierter
Elektronikkomplexitdt einher




Produkte + Services

MONTAGE VON KLIMASYSTEMEN VOR ORT
UM HOHERE LOKALISIERUNGSRATEN UMSETZEN ZU KONNEN, er

weitert Knorr-Bremse gerade seine Prasenz in der Tlrkei. Mit einer erfolgreichen,First Article Inspection” (FAI) kann
die Klimasystem-(HVAC-)Marke Merak nun die lokale Montage ihrer Systeme hochfahren.

g

A

A Der tiirkische Fahrzeugbauer TUVASAS setzt auf Technologie von Knorr-Bremse.

Drei Jahre nach seiner Eréffnung ist das
Knorr-Bremse Service Center in der Haupt-
stadt Ankara bereits bestens etabliert. Fur
verschiedenste tlrkische Kunden fihrt der
Standort Reparaturen und Uberholungen
an und von Bremssystemen durch. Seine
Field Service Mitarbeiter konnten sich quer
durchs Land einen hervorragenden Ruf er-
arbeiten. Nun steht das néchste Vorhaben
an, fur das Knorr-Bremse seine Prasenz in
Ankara erweitert.

Im Rahmen des Vertrags fur die ,Anatolian
Diesel Multiple Units” der staatlichen Eisen-

bahngesellschaft der Turkei, Tdrkiye Cum-
huriyeti Devlet Demiryollari (TCDD), hat
die Knorr-Bremse HVAC-Marke Merak die
Lokalisierung ihrer Systeme begonnen: 124
Wagen sind beim Fahrzeugbauer TUVASAS
fest bestellt und mussen bis 2017 ausge-
liefert werden. Zwei Fahrgastklimasysteme
pro Wagen sowie die Fuhrerstandklimaan-
lagen halten die Temperaturen effizient auf
stets angenehmem Niveau. Knorr-Bremse
liefert fUr dieses Projekt auch das Bremssy-
stem und IFE das Tursystem.

ZUSATZLIC_HE LOKALISIE-
RUNGEN FUR FOLGEPRO-
JEKTE VORBEREITET

Obwohl die ,Anatolian Diesel Multiple
Unit” das erste grofRe Projekt mit Lokalisie-
rung von Merak in der Turkei ist, werden
hier bereits 60 Prozent der HVACs in der
Turkei gebaut. Hier zdhlen nicht alleine
Montage, Testen und Service vor Ort, son-
dern auch die Beteiligung lokaler Zuliefe-
rer.

,Unsere Strategie war dabei, die Lokali-
sierung unter kontrollierten Bedingungen



- also mit einer validierten technischen
Losung und einem definierten Terminplan
- zu beginnen und sie dann schrittwei-
se weiter auszubauen’, erldutert Merak-
Geschéftsfihrer Fernando Hazeu. ,Loka-
le Lieferanten wurden dabei nicht nur
fur das vorliegende Projekt qualifiziert,
sondern auch in internationale Projekte
miteinbezogen.” Dies sichert zukunftige
Lokalisierungsanforderungen bereits in
Vorlauferprojekten ab. ,Der Kunde hat bei
der erfolgreichen FAI unser Commitment
zur Umsetzung dieser Strategie aner-

kannt”. Platz fur zusdtzliche Montagelinien
ist nach der aktuellen Erweiterung schon
vorhanden.

RUCKWARTSKOMPATIBILI-
TAT FUR MISCHBETRIEB

Um den TUVASAS-Terminplan abzusichern,
fuhr Merak die Montage der Anlagen zu-
nachst am Heimatstandort in Spanien
hoch.,Schlie3lich haben wir mit dem welt-
weit einheitlichen Knorr-Bremse Produk-
tionssystem KPS und dem Einsatz unseres
multinationalen Teams einen fast naht-
losen Ubergang nach Ankara organisiert”,
erklart Hazeu. Ausschlaggebend daflr sei
sicherlich auch gewesen, dass die mit der
Montage beauftragen Mitarbeiter zuvor an
demselben Projekt an den Montagelinien
in Spanien arbeiteten. ,Das war richtiges
Training-on-the-Job", stellt Hazeu heraus.
Einsetzen wird TCDD die neuen Fahrzeuge
im Mischbetrieb mit vorhandenen Wagen.
Klimaanlagen und deren Leittechnik sind
daher rickwartskompatibel. Die Steuerung
lasst sich auBerdem als Kit fur das Upgrade
der alten” Fahrzeuge verwenden.
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PRODUKTIONS-HOCHLAUF NIMMT FAHRT AUF

MIT EINEM JOINT VENTURE GELANG KNORR-BREMSE IM JAHR 2013
DER UMFANGREICHE EINSTIEG in den russischen Schienengutermarkt. Zwei Jahre spater

folgte das neue Service Center in St. Petersburg. Nun liegt die Herstellergenehmigung fir St. Petersburg vor und

die Produktion kann hochfahren.

1561 ist erst einmal nur eine Nummer. Aber
fur Knorr-Bremse bedeutet sie in Russland
sehr viel. ,Die 1561 ist unsere Lieferanten-
nummer fUr den Produktionsstandort in St.
Petersburg’, erklart Dr. Matthias Krug, Ge-
schéftsfihrer von Knorr-Bremse 1520, einem
Unternehmen, welches im Jahr 2013 fir die
Lokalisierung der Produktion insbesondere
von Steuer- und Lastbremsventilen fir die
Eisenbahn mit der Spurweite 1520 mm ge-
griindet wurde. ,Die Lieferantennummer ist
eine der Berechtigungen, um innerhalb der
Zollunion Komponenten fir Schienenfahr-
zeuge liefern zu durfen. Wer in Russland etwas
fr die Eisenbahn fertigen will, der kommt um
sie nicht herum.” Fir jeden Standort und je-
des hergestellte Produkt sei die zeitaufwandi-
ge Prozedur neu abzuarbeiten. Knorr-Bremse
1520 brauchte sie, weil das Unternehmen

samtliche seiner Schienenfahrzeugaktivitaten
in Russland an einem Standort in St. Peters-
burg zusammenfihrte. In Zukunft wird die
Lieferantennummer 1561 auf die Herstellung
aller Produkte angewendet.

PROZESSE BASIEREN

AUF DEM WELTWEIT
EINHEITLICHEN KPS-
PRODUKTIONSSYSTEM

Neben dem Service Center beinhalten die
Aktivitdten von Knorr-Bremse vor Ort unter
anderem die Produktion des Bremsventils
KABGO sowie des Lastbremsventils AKB1. Mit
dem KABG60 lassen sich die Bremszylinder bis
zum letzten Wagen schnell und gleichma-
Big be- und entliften. Dartber hinaus ist die
Genauigkeit bei der Regulierung des Brems-

zylinderdrucks sehr hoch und das System ist
besonders robust gegen mechanische Bean-
spruchungen. ,Zwei lange russische Winter
befand sich das Ventil in der Erprobung -
ohne einen einzigen Ausfall’, berichtet Krug.
Das Lastbremsventil AKB1 ist ebenfalls fir den
russischen Guterwagenverkehr entwickelt. Es
nutzt einen Taster, um die Einfederung des
Drehgestells zu ermitteln. Abhdngig von der
jeweiligen Beladung des Giterwagens regelt
es daraufhin den Bremszylinderdruck.

Bis Geschéftsfihrer Krug das Zertifikat mit
der ,1561" in Handen hielt, vergingen le-
diglich funf Monate. Gerade einmal 16
waren es von der ersten Unterschrift bis
zur Inbetriebnahme der neuen St. Peters-
burger Produktionsstdtte. Ohne diese Be-
triebsgenehmigung waren alle folgenden
Genehmigungen nicht mdglich gewesen.



Die grofite Herausforderung lag dabei in
der Umsetzung des weltweit einheitlichen
Knorr-Bremse Produktionssystems (KPS) und
der damit verbundenen Standards: Bedingt
durch die vorgefundene Hallenstruktur wa-
ren umfangreiche Anpassungsmalinahmen
notwendig, um die Blros produktionsnah
mit Blickbezug zur Fertigung anzuordnen
und den Materialfluss optimal darstellen zu
koénnen.

VERBREITERUNG DES
LOKALISIERTEN PRODUKT-
PORTFOLIOS

Seither fahren die eigene Produktion sowie
das Spektrum an russischen Lieferanten mit
verschiedenen Produkten stetig hoch. ,Beim
KAB60 und AKB1 erreichen wir bislang ei-
nen Lokalisierungsgrad von Uber 80 Pro-
zent’, erklart Krug. Bald steht die Produktion
von Stahl- und Grauguss-Bremsscheiben an,

anschlieBend Material- und Zuliefer-Erzeug-
nisse fr Bremszangen sowie Standard- und
Zeichnungsteile. SchliefRlich folgt sukzessive
die Lokalisierung der Ersatzteilbeschaffung.
Zusatzlich hat Knorr-Bremse im Juni 2016 die
Lokalisierung von Montage und Prifung der
ersten, komplexen Luftversorgungsanlage fur
die GOST-Mérkte erfolgreich abgeschlossen.
Die ersten beiden Anlagen sind bereits in der
Auslieferung nach Kasachstan, fir 2017 sollen
laut dem Fahrzeugbauer Talgo weitere Anla-
gen aus lokaler Produktion folgen.

Noch wahrend des Aufbaus und damit prak-
tisch im Inbetriebnahmemodus realisierten
Knorr-Bremse 1520 und Hersteller Siemens
die Instandsetzung des ersten Zugsatzes
,Sapsan”-Hochgeschwindigkeitsbremssys-
teme. Was Krug zufolge bei alldem in den
vergangenen Monaten immer deutlicher
wurde: ,Knorr-Bremse 1520 ist mittlerweile
vor Ort absolut als russisches Unternehmen
etabliert

A Knorr-Bremse treibt den Ausbau des Stand-
orts im russischen St. Petersburg weiter
voran und legt den Grundstein zur Produk-
tion von Bremsausristungen fiir Guterwagen.

KNORR-BREMSE BEIM
INTERNATIONALEN
WIRTSCHAFTSFORUM
IN ST. PETERSBURG

Das internationale Wirtschaftsforum
in St. Petersburg ist die wohl bedeu-
tendste Plattform zum Austausch
Uber wichtige Wirtschaftsfragen,

die sowohl fur Russland als auch die
anderen Lander der Welt relevant
sind. Der dortige Auftritt von Knorr-
Bremse im Juni dieses Jahres steht
dabei beispielhaft fiir den Stellen-
wert, den sich Knorr-Bremse und
Russland entgegenbringen: Einmal
mehr reprasentierte Heinz Her-
mann Thiele, Ehrenvorsitzender des
Aufsichtsrats und Eigentimer des
Unternehmens, Knorr-Bremse vor
Ort. Gleichzeitig stellte Knorr-Bremse

seine Aktivitaten auf dem russischen
Schienen- und Nutzfahrzeugmarkt
vor und prasentierte unter anderem
Bremsscheiben und -zangen fiir
Passagieranwendungen sowie dlfreie
Kompressoren.
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... FUR MEHR LEISTUNG.

Mit iCOM helfen wir Ihnen heute, Ihre Probleme von morgen zu |6sen.

| www.knorr-bremse.com |
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